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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Slcherheitssystem fur Kraftfahrzeuge unter Einbeziehung eines aufblasbaren Aufprallschutzkissens 

Ein Aufprallschutzkissen (20) entfaltet dann seine optimale 
Wirkung, wenn der Fahrzeuginsasse (9) unmitteibar vor ei- 
nem Frontatzusammenstofc eine normale Haltung im Fahr- 
zeugsitz (2) einnimmt. Tritt der Fall ein, daB der Fahrzeugin- 
sasse (9) in der gegebenen Situation sich gerade nach vorne 
zur Armaturentafel (18) gebeugt hat. so kann es aufgrund des 
geringen Abstandes zu dem zunachst zusammengefalteten 
Aufprallschutzkissen (20) bei dessen explosionsartiger Ent- 
faltung gegebenenfalls zu schwerwiegenden Verletzungen 
kommen. 

Um dies zu verhindern, ist bei Aufprallschutzkissen (20), die 
uber eine Steuerschaltung (14) entweder vollstandig oder 
auch nur teilweise fullbar sind, vorgesehen, daB zusatzliche 
Mittel (11, 12) vorgesehen sind, welche die Sitzposition 
(Schweipunktlage) des Fahrzeuginsassen (9) erfassen und 
auf die Steuerschaltung (14) in der Weise einwirken. daR bei 
einem in Fahrtrichtung (6) relativ weit nach vorne verlagerten 
Fahrzeuginsassen (9) lediglich ein teilweises Entfalten des 
Aufprallschutzkissens (20) eingeleitet wird, wahrend bei 
einer die normale Sitzposition charakterisierenden Schwer- 
punktlage ein vollstandiges Auf blasen erfolgt. 




• — i— & 



RUN'DFSDRUCKFREI 08 89 908 840/99 



5/60 



OS 38 09 074 
l 2 

Beschreibung henden Beschadigungen am Gehause sowie an umlie- 

genden Teilen, beispielsweise der Armaturentafel, ire- 
Die Erfindung bezieht sich auf ein Sicherheitssystem ten ggf. nicht auf. Die Anwendung ist audi ^ Scte 
fur Kraftfahrzeuge unter Einbeziehung eines aufblasba- der Fahrzeug.nsassen auf den Fonds.tzen empfehlens- 
ren Aufprallschutzkissens mit den weiteren Merkmalen 5 wert. 

nach dem Oberbegriff des Patentanspruches 1. We.tere Vorte.le und Merkmale geh n a den Un- 

Ein gattungsgemaBes Sicherheitssystem ist durch die teranspruchen sowie der nachstehenden Beschre.bung 

DE-OS 27 45 620 bekannt geworden Dabei ist das dem eines Ausfuhrungsbe.spieles hervor. D.e zugehonge 

Beifahrer zugeordnete Aufprallschutzkissen in zwei Ze.chnung zeigt in innr , „„,, 

Stufen aufblasbar, wobei die erste Stufe ausgelost wird, ,o Fig. 1 erne schematise Darstellung de An°rdnung 

wenn die Verzogerungsbeschleunigung einen ersten, bzw. Zuordnung der Elemente des erf.ndungsgemaOen 

unteren Schwellenwert erreicht und die Auslosung der Sicherheitssystem und 

zweiten Stufe bei Erreichen eines zweiten. hoheren Fig. 2 ein Blockschaltb.ld zur Funkt.onswe.se der 

Schwellenwerteserfolgt.Gleichzeitig soli dannauch das Steuerschaltung. t _., 

dem Fahrer zugeordnete Aufprallschutzkissen aufge- , 5 Fig. 1 ze.gt die Umnsse ™^ rah(ah ™ s 2L?* 

blasen werden. Daruberhinaus ist ein Verzogerungs- einem j-ahrzeugs.tz 2 samt ^onger Ruckenlehne - 

glied vorgesehen, welches das Auslosen der zweiten und aufgesetzter Kopfstutze 4. Die Hal terung des ^Fahr- 

Aufblasstufe gegenuber dem Auslosen der ersten Auf- zeugs.tzes 2 am Fahrzeugboden 5 ist als Schienenfuh; 

blasstufe urn ein! definierte Zeitspanne verzogert. rung ausgefuhrt, bestehend aus, in Fahrtr.ch ung 6 gese- 

Mit der abgestuften Auslosung soli grundsatzlich e.ne 20 hen. links- und rechtsse.t.g angeordneten G eitschienen 

beS re Anpa g ssung des Sicherheitssysfem an die Unfa.l- 7. die in Schienenfuhrungen ^^^J^ . 

schwere moglich sein und daruberh.naus eine Vermin- sind^Damit kann em Fah ;3"^f w 9 i .^ c n ^ ah e ^ 

derung des maximalen Schalldruckes beim nahezu ex- sitz 2 entsprechend den personhchen ( Wu" chen e.nstel 

plosionsartigen Entfalten des Aufprallschutzkissens ver- len sowie auch die Ne gung de.^ „ul s ?o beeein lus ' 

mindert werden, dem die Insassen des Kraftfahrzeuges 25 e.ne zusatzl.chen Verstellmechan.smus 10 beee.nflus- 

a Ss t aSi d ch entfaltet ein Aufprallschutzkissen (Air- "a» jeder Gleitschiene 7 sind i^^^ ™ 

bag) dann seine optimale Wirkung. wenn der Fahrzeug- h.nterer, Druckkrafte [Fx H) messender Sensor 11. 12 

insasse unmi telbar vor dem FrontalzusammenstoB eine angebracht. Dadurch erg.bt s.ch m der Summe (F, + F 2 ) 

• no S im Fahrzeugsitz einnimmt. Davon 30 die Gewichtskraft. d.e s.ch aus dem Gew.cht von Fahr. 

kann aber nicht immer ausgegJgen werden. So findet zeugsitz 2, R ^ h "^ 

KiS ist ein ahnliches Verhalten besonders dann mitt.erer S.eUung der Ne.gung £ Jg^J^ » 

haufig zu beobachten. wenn diese nach langeren Fahr- etwa gle.ch .St. (a- b). D.e ^jsl.men der K ra fie h 

ten doch relativ unruhig werden. Gerade in solchen Si- und F 2 ver aufen entsprechend auch parallel zur 

tuationen ist dann der Abstand zwischen dem Korper Schwerpuriktl.n.e MeB werte 

des Fahrzeuginsassen. insbesondere dem Kopf. und der 40 D>t von den Senso en 1 12 erm '" e » en JJ™^ 

das zunachsl zusammengefaltete Aufprallschutzkissen werden uber e.ne Le.tung 13 e. er ^^SSm- 

beinhaltenden Armaturentafel relativ klein. zugefuhrt, d.e s.e m der . F g. J^^^JJ, 

Kommt es nun in einer solchen Situation zu e.nem das be.tet. D.e Steue rscha lung ^J^^'ff™^ 

Sicherheitssystem auslosenden Aufprall des Kraftfahr- m.ttels ^""^^^,3 jes K af - 

zeuges so kann es durchaus passieren, daB das auf den 45 nem in e.ner Armaturentafel 19oder Lenkrad des Krai t 

Fahrzeuginsassen auftreffende Schutzkissen bei diesem fahrzeuges 1 ^P^^^^^S- 

auBerst schwerwiegende Verletzungen hervorruft. Dies in Verb.ndung, welches em Aufprallschutzkissen 20 eni 

iB^ISfSSTdie Auf tei.ungdes Entfa.tungsvor- halt. Das Generatorsystem 1 enthal 1 d.e .m Stand de 

eanees in zwei Stufen nicht mildern, da diese in doch Techmk bekannten Funkt.onselemente. urn das Aul 

fuBerst kurzen SSSL aufeinanderfo.gen. 50 pra.lschutzkissen 20 beim Auftreten e.ner rn.t te Is Sen^ 

Fs ist daher die Aufgabe der Erfindung, das gattungs- ren erm.ttelbaren Fahrzeugverzogerung in Stufen zu 

gema e S ch rhei.tsyftem in der Weiseteiterzubi.den. entfalten. In F.g . ist das Aufp^ug^n «ner 

damit auch den vorstehenden geschilderten Unfallsitua- rauml.chen ^^^^^J^^S^. 

tionen Rechnung getragen werden kann, so daB in je- den samthcher Aufblas-Stufen e.ntritt. » 

dem Falle eine d'ufch dfs Aufpral.schutzkissen hervor- 55 sichtlich, d.B< be.m 
gerufene schwerw.egende Ver.etzung des Fahrzeug.n- t,v we^ach -e,^ 

^ZS^^Z^ durch ein Sicher- Sen wurde — *jS erheblic^e Verletzungen da 
heitssystem gelost. welches die weiteren Merkmale vontragen konnte. Ande ™ ^W" 20 
. nach dem Kennzeichen des Patentanspruches 1 auf- 6 o einem nur te.lwe.se geful ten Au pral *hu«k«en » 

verhalten, wie dies in Fig. 1 in gestncneltcr Lime ange 
Dami, kann das Aufblasen des Aufprallschutzkissens deutet ist. In diesem Falle ^^^.^^^ 
in Abhangigkei, von der jeweils gegebenen Situation Zweck ^« Aufpr.ll^ut^*M » R«taun^ 
(Belegung des Fahrzeugsitzes) erfolgen. Is. der Fahr- gen. naml.ch dem Schutz des kopfbcre ches des Fahr 
zeugsitz unbesetzt. so unterbleib. auch ein Ak.ivieren o5 zcuginsasser ,9 vor e.nem H Au ^ h JXV P L 
des Aufprallschutzkissens. so daB dieses fur eine cvcn.u- rentafel 18 oder emer Wmdschutzsche.be 23. 
elle Weherverwendung noch zur Verfugung s.eht. Auch Die Funkuonswe.se der Steuer chaltung 14 n 

die ansonsien beim ex P losionsanigen Aufblasen en.s.e- Fig. 2 vcrdeu.l.ch,. In das dann enthaltende clek.rom- 




OS 38 

3 

sche Steuersystem werden zunachst standig die von den 
Sensoren 11, 12 ermittelten Druckkrafte F\ und F 2 ein- 
gelesen. Daruberhinaus wird eine Konstante (X) be- 
riicksichtigt, die ein auf den Fahrzeugsitz (2) abgestelltes 
kleines Zusatzgewicht (z. B. Gepackstuck) berucksich- 5 
tigt. Die Konstante (X) \s\ auf jeden Fall so gering (z. B. 
5- 10 kg) anzusetzen, damit nicht auch ein auf dem 
Fahrzeugsitz 2 sich befindener Fahrzeuginsasse 9 in die- 
sen Toleranzbereich fallt. 

Erfolgt nun ein FrontalzusammenstoB, so wird dies 10 
von einern beispieisweise innerhalb des Generatorsy- 
stems 19 vorgesehenen Verzogerungs-Sensor erkannt 
und die entsprechenden Signale uber die Steuerleitung 
15 an die Steuerschaltung 14 weitergegeben. Dieses Si- 
gnal ist in Fig. 2 durch die Verzweigung 24 verdeutiicht. 15 
Erfolgt nun ein FrontalzusammenstoO und ergibt sich 
gleichzeitig der Umstand, daB die Summe aus F\ und F2 
innerhalb des Toleranzbereiches von X zu liegen 
kommt (Verzweigung 25), so erfolgt keine Zundung des 
Generatorsystems 19, das Aufprallschutzkissen 20 ver- 20 
bleibt somit zusammengefaltet innerhalb seines Gehau- 
ses. 

Befjndet sich allerdings ein Fahrzeuginsasse 9 auf 
dem Fahrzeugsitz 2 (F\ + F2 > X) und ist er relativ weit 
nach vorne gebeugt (F\ > F2), wie dies durch die Ver- 25 
zweigung 26 angedeutet ist, so erfolgt bei einem Unfall 
(Verzweigung 24) eine Teilzundung (Operation 27) des 
Generatorsystems 19, was zur Folge hat, daB das Auf- 
prallschutzkissen 20 nur teilweise gefullt wird. Dies 
kann beispieisweise dadurch geschehen, daB bei einem 30 
mehrstufigen Generatorsystem 19 lediglich eine einzige 
Stufe gezundet wird. 

Ist die letztgenannte Bedingung (Verzweigung 26) 
nicht erfiillt, was dann der Fall ist, wenn der Fahrzeugin- 
sasse 9 sich in normaler Sitzposition auf dem Fahrzeug- 35 
sitz 2 befindet und sich gegebenenfalls an die Rucken- 
lehne 3 anlehnt (F2 ist dann stets groBer als F\), so wird 
bei einem Unfall (Verzweigung 24) im Generatorsystem 
19 durch die Leistungsverbindung 16 eine Zundung 
samtlicher Stufen und somit eine voile Entfaltung des 40 
Aufprallschutzkissen 20 hervorgerufen (Operation 28). 

Patentanspruche 

1. Sicherheitssystem fur Kraftfahrzeuge unter Ein- 45 
beziehung eines aufblasbaren Aufprallschutzkis- 
sens zum Schutz eines Fahrzeuginsassen beim Auf- 
prall des Kraftfahrzeuges auf ein Hindernis, wobei 
das Aufprallschutzkissen in Abhangigkeit vom Er- 
reichen eines unteren Schwellenwertes einer Fahr- 50 
zeug- Verzogerungsbeschleunigung teilweise oder 
vollstandig gefullt wird. dadurch gekennzeichnet, 
daB Mine! (11, 12) vorgesehen sind. welche die Sitz- 
position (Schwerpunktlage) des Fahrzeuginsassen 
(9) auf den Fahrzeugsitz (2) erfassen und auf eine 55 
das Aufblasen des Aufprallschutzkissens (20) auslo- 
ser.de Steuerschaltung (14) in der Weise einwirken, 
daB bei einem in Fahrtrichtung (6) relativ weit nach 
vorne verlagerten Fahrzeuginsassen (9) lediglich 
ein teilweises Aufblasen des Aufprallschutzkissens 60 
(20) erfolgt. wahrend bei einer die normale Sitzpo- 
sition charakterisierenden Schwerpunktlage ein 
vollstandiges Aufblasen eingeleitet wird. 

2. Sicherheitssystem nach Patentanspruch I, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Aufprallschutzkis- 65 
sen (20) in Stufen, vorzugsweise in zwei Stufen auf- 
blasbar ist. wobei ein teilweises Aufblasen einer 
Aktivierung von lediglich der ersten Stufe ent- 
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spricht. 

3. Sicherheitssystem nach Patentanspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB als Mittei zum Erfassen 
der Sitzposition des Fahrzeuginsassen (9) in einer 
Sitzhalterung (7, 8) angeordnete, Druckkrafte, d. h. 
Gewichtskrafte {F\, F 2 ) messende Sensoren (1 1, 12) 
vorgesehen sind. 

4. Sicherheitssystem nach Patentanspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Sensoren (11, 12) im 
forderen sowie im hinteren Bereich des Fahrzeug- 
sitzes (2) an Gleitschienen (7) in der Weise befestigt 
sind, daB ihr beidseitiger Abstand von einer 
Schwerpunktlinie (S) des Sitzsystems unter Einbe- 
ziehung des darauf in normaler Sitzhaltung sich 
befindlichen Fahrzeuginsassen (9) bei mittlerer 
Stellung der Neigung der Ruckenlehne (3) in etwa 
gleich \s\(a=b). 

5. Sicherheitssystem nach Patentanspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB innerhalb der Steuer- 
schaltung (14) eine Konstante (X) vorgesehen ist, 
die ein gegebenenfalls auf dem Fahrzeugsitz (2) ab- 
gestelltes Zusatzgewicht als Gewichtskraft-Tole- 
ranzbereich berucksichtigt. 

6. Sicherheitssystem nach Patentanspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB, jeweils im Falie einer 
entsprechenden, einen Unfall charakterisierenden 
Fahrzeugverzogerung beim Vorliegen der Bezie- 
hung (Fi + F 2 < X) kein Aufblasen des Aufprall- 
schutzkissens (20) erfolgt, daB bei Einhaltung der 
Beziehungen (F\ + F 2 > X) und (F\ > F 2 ) lediglich 
ein teilweises Aufblasen des Aufprallschutzkissens 
(20) erfolgt, und das letztlich bei Einhaltung der 
Beziehungen (F\ + F 2 > X) und (F\ < F2) ein voll- 
standiges Aufblasen des Aufprallschutzkissens (20) 
die Folge ist. 

7. Sicherheitssystem nach einem oder mehreren der 
Patentanspruche 1-6, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Sensoren (11, 12) uber eine Leitung (13) mit 
der Steuerschaltung (14) gekoppelt sind, die ihrer- 
seits wiederum mittels geeigneter Leitungsverbin- 
dungen (16, 17) mit einem in einer Armaturentafel 

(18) oder in Bereich des Lenkrades eines Kraftfahr- 
zeuges (1) integrierten Mehrfachgeneratorsystem 

(19) in Verbindung steht. 



Nummer: 
Int. CI. 4 : 
Anmeldetag: 
Offenlegungstag: 



38 09 074 
B 60 R 21/16 

18. Marz 1988 
5. Oktober 1989 



3809074 



CO 

m 

Osl 




ID 



908 840/99 



FIG. 2 9*- 

3809074 



s 


TAR 


T 


I 




lies 




F 1 




X 




ne i n 



J* 



ne l n 





ne i n 



ICe i ne 
Zundung 



XT Ur.fall? 




ne i n 



ne i n 



